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I 

I#a presents invention concerne un fauteuil 
multiplace perfectionne pour vehicules de transport a haute 
density de passagers tels que les aerodynes* 

pn ©ait que, dans les ijnplantatjons de haute 
5 densite des rooyens de transport/ notamment dans les avions, 
Xa largeur des places a ete rSduite pour que la density de 
passagers soit maximum* 

Dans una telle configuration, les largeurs 
d'accoudoirs sent necessairement reduites, oe qui conduit a 
10 une gene des passagers ijBjaediatement voisins par le fait de 
la position seneiblement identiqu© dos coudea pur 1'occoudoir 
cojwnun par rapport a la position assise normale des 
paasagers. 

Par ailleurs, en raison de la largeur reduite des 

15 places ainsi que du faibie pas entre deux rangees successives 
de fauteuils alignes, se posent des probleroes de security 
quant aux eeintures de securite" de places contigues et aux 
difficulties d f evacuation dans les configurations dites 
"standard' 1 et de "crash" sur les avions. 

20 Enfin, avec les fauteuils alignes actuelleaent 

connus, se pose pour le personnel de bord la difficult^ de 
verifier , au moment du de collage et * I'afcterrissage, la 
verticalite des dossiers des places dont le feasculament 
provoque le deplacement d v assise. 

25 La presente invention concerns un fauteuil 

multiplace perfectionne, notaroroent pour avion, qui permet non 
seulejQent d'elirainer les inconvenients inherents aux 
fauteuils alignes actuellement utilises/ wais encore 
d'ameliorer dans de notables proportions tant les conditions 

30 de aecurite que' le contort des passagers, 

Le fauteuil multiplace perfectionne conforme a 
1' invention est caract£ris£ en ce qu«il coroprend s un 
pietement d»un type quelconque connu pour la fixation de 
1" ensemble sur le plancher du vehicule ? une embase ou 

35 structure solidaire dudit pietement et agencee pour servir 
d' assise fixe a un nombre pair ou impair de places unitaires 
de memes hauteur, largeur et profondeur et dont les 
accoudoirs sont coramns encre la place centrale et les 
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places later ales, ladite place centrals etant d6cal£e en 
avant, dans son ensemble, par rapport aux places latiSrales 
placees dans le jneme alignement, d'un intervalle peri&ettant 
au passager de la place centrals d'etre en avant des passagers 
5 immediatement volsins, 

D v autres caracteristigues, avantages et 
particular it^s de l a invention resaortiront de la description 
qui en est donnee ci-apr&s en reference aux dessins annex£a 
representant , schematiquement et ^implement a Litre 
10 d'exemple, une forme de realisation possible de ladite 
invention. 

Bur cea dessins : 

la^ figure 1 est une vue de face d'un fauteuil 
triple conforwe a la prSsente invention t 
15 la figure 2 en est une vue de dessus ; 

la figure 3 est une vue en pout de deux fauteuils 
triples en place I'un derrifere 1' autre ; et 

les figures 4 et 5 sont deux vues acheraatiguea en 
perspective permettant de mettre en Evidence les avantagea du 
20 fauteuil selon I 1 invention represents sur la figure 4 par 
rapport h un fauteuil classique a alignement represent 6 sur 
la figure 5. 

Le fauteuil conforwe a l v invention reprSsente a 
titre d'exemple sur les dessins est constitue s d f un 

25 pietement d'un type quelconque connu approprie d£signe par la 
reference general© 1 assurant la fixation de 1 'ensemble sur 
le plancher du v&iicule ; d'une embase ou structure solidaire 
dudit pietement, designee par la reference generate 2 et qui 
est agencee de fason a servir d'assiae fixe a un nambre pair 

30 ou impair de places, en l'occurrence trois assises 3 A , 3^, 
3 C ; de quaere accoudoirs 4^, 4 p r 4 C , 4p dont les accoudoirs 
eentraux 4 fi et 4 C sont comrouns entre la place centrale 3^ et, 
respectivement, les places laterales 3^ et 3 C y de trois 
dossiers 5 A , 5 P et S Q avantageuseroent inclinables par rapport 

35 h !■ embase ou structure fixe 2 ; et de trois tablettes 
repliables 6 ft , 6^ et 6 C - 

Conformement a la caract^r istique de base de la 
presente invention, 1' assise fixe de la place centrale 3n est 
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decalee d'un intervalle A, de l'ordre de 50 mm, en avant par 
rapport a l^ssise fixe dee places laterales 3^ et 3 C qui eux 
restent dans 1' alignment 1'un de l'autre. &e dossier 5^ et 
la tablette 6 B de la place centrale sont egalement decales en 
5 avant du meroe intervalle A pa* rapport aux dossiers 5 A , 5 Q et 
aux table ttes 6^ et 6 Q des places later ales. Enfin, les 
accoudoir s 4 B , 4 C cowmuns entre la place centrale 3 g et les 
places later ales 3 ft et 3 C sont prolonges vera 1' avant d'une 
longueur' e^ale a 1 T intervalle A, ce qui perroet de decaler 
10 ^galewent vers I'avant, de ce meme intervalle A< lee 
accrochages des ceintures de securite achercatisees par les 
t leches F & de Xa place centrale 3 fi par rapport aux 
accrochages des ceintures de securite P A et F c des places 
laterales 3 A et 3 C - 
15 11 est a noter par ailleurs que, conwe ceXa 

apparalt sur la figure 3, le pas P entre deux rangees 
successives de fauteuils triples conforme a 1' invention reste 
incbange par rapport a celui qui serait utilise pour deux 
rangees de fauteuils en alignement classicnjes. 
2Q si l'on se re£ere jnaintenant plus particuliere- 

ment aux figures 4 et 5 f on constate que dans une 
configuration classique la largeur reduite d'un accoudoir 
comwun# tel que 4 entre deux places contigufis S-^ et S 2 
conduit a une gene des paesagers ironed i a tement voisins P x et 
25 p 2 P ar * e fait ^ e ia position sensibleroent identique des 
coudes C x et C 2 sur !■ accoudoir cojnmun 4 par rapport a la 
position assise nonaale desdit© passagers ? x et P 2 . Par 
ailleurs, il est bien connu qu T en raison de la Xargeur 
reduite des places ainsi que du faible pas entre deux rangees 
30 successive© , se posent des probleroes de eecurite, d'une part, 
en ce que les ceintures de securite des places voisines 
risquent d'etre conf endues les unes avec les autres et, 
d' autre part, en ce que les passagers eprouvent des 
difficultes d f evacuation dans les configurations dites 
35 "standard" et de "crash" sur les avions. 

Enfin, les fauteuils actuellement utilises 
coroportent souvent des dossiers basculables par deplacement 
d» assise, phenomene que le personnel de bord d'un avion a 
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toujours une grande difficult^ a verifier par la verticalite 
des dossiers durant les phases du decollage. et de 
1 'atterrissage. 

Avec un fauteuiX multiplace confprme a Xa 
5 presente invention, on e limine Xes inconvenients rappel£s ci- 
dessua inherents aux fauteuils actuellement connqs et ce, en 
am£liorant dans de notables proportions non seulement Xes 
conditions de securite roais encore Xe ponfort des passagers. 
IX est important de noter <jue !■ elimination des inconvenients 

XO ainsi que X'apport des avantages precites sont obtenus sans 
pourtant modifier ni la hauteur, ni la profondeur, ni Xa 
largeur de chacun des fauteuils propr anient dits, ni Xe pas 
non pXus entre deux rangees successives, c 'eat-a-dire sans 
diminuer Xa densite" de passagers maximum compatible avec Xes 

X5 nor roes . 

Si l'on se revere pXus particuXierement a Xa 
figure 4, on constate gu f en raison du decaXage h en avant de 
la pXace cent rale 3 Q par rapport aux places Xaterales, 
notaiwuent Xe siege 3 C , X'ensembXe du corps du passager P x se 

20 trouve avanc6 par rapport notaaunent au passager F 2 , ce qui 
perroet h chacun desdits passagers d'etre pXus confortablement 
installs, notamment au niveau des coudes et c 2 . 

IX ressort a X f evidence de I'examen des figures 
2 i 3 et 4 que Xa securite tant en ce qui concerne Xes 

25 accrochages des ceintures de security centrales F B par 
rapport aux ceintures later ales P A et F c / qu'en ce qui 
concerne Xes facilites d 1 evacuation des passagers dans Xes 
configurations "standard" et de ^crash* est nettement 
am^Xioree* 

30 II est evident en effet que grace au fauceuil 

conforme a X f invention le passager P^ de Xa place centrale 3^ 
peut s'extraire instantane*aent de son siege et <3egager par 
la-meme Xes passagers des places later ales* 

De plus, !■ assise fixe qui positionne Xe passager 

35 de la place centrale dans Xa raeroe situation que les passagers 
des places later ales facilite consider abXement au personnel 
de bord de s 1 assurer de la verticaXite des dossiers durant le 
decollage comme a l'atterrissage. 



PAGE 24/74* RCVD AT 1213/2004 2:15:16 PM [Eastern Standard Time] ■ SVR:USPT0-EFXRF-2/1 ■ DNI8:7466630 * CSID:+2272100 * DURATION (mm-ss):21-36 



BEST AVAILABLE COPY 



Dac-03-2004 02:19pm From- W +2272100 ^276 P.025/074 F-867 



2495552 

5 

II va de sol que la prgaente invention n'a ete 
decrite et representee gu f a titre d'exerople pr£fecentiel et 
qu»on pourra y apporter des modifications dans ses 4l6iaanta 
const i tut if s, sane pour autant sortir du cadre de ladite 
5 invention def ini dans les revindications annex£es. 
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REVENDIC&TIQNS 

1- Fauteuil qmltiplace perfectionne pour 
vehicules de transport a haute densite de passagers, tele que 
les aerodynes, comportant un norobre pair ou impair, au moins 
5 egal a trois, de places continues, caract£ris6 en ce qu T il 
coiaprend ; un pi6teraent d'un type queiconque connu pour la 
fixation de I'eneero&ie sur le plancher du vfihieule ; une 
erobase ou structure <2> solidaire dudit pietement et agencee 
pour eervir d'assise fixe a un norobre pair ou impair de 

10 fauteuils unitaires (3 A , 3 p , 3 C ) de roemes hauteur, largeur et 
profondeur et dont les aecoudoi*s (4g, * c ) sont ewwnuns entre 
la place centrale et les places laterales, ladite place 
central© etant decaiee en avant, dans son ensemble, par 
rapport aux places laterales piacees dans le meme alignement, 

15 d"un intervalle (A) permettant au passager central d'etre en 
avant des passager s iromediateroent voisins, 

2, Fauteuil roultiplace selon la revendication 1, 
caracterise en ce que les dossiers (5 A , 5^, 5 C ) de chacun des 
fauteuils unitaires sont inclinable© par rapport a l 1 ©abase 

20 ou structure (2) forroant 1'aeeise fixe desdita fauteuils, 

3, pauteuil multiplace selon I'une queiconque 
des revendications 1 ou 2, caracterise en ce que les 
accrochages de la ceinture de security de la place 
centrale (3 fi ) sont decales en avant des accrochages des 

25 ceintures de securite (FA, FC) des places laterales d]u meme 
intervalle (A) que 1 'assise de ladite place centrale (3 B ) par 
rapport a I'assiee des places laterales (3 A , 3 C ) . 

4, Fauteuil multiplace selon l f une queiconque 
des revendications 1, 2 ou 3# caracterise en ce qu'il 

30 comports en arriere du dossier de chacun des places unitaires 
une tablette repliable (6^, 6g, 6 C ) dont la centrale est 
decalee en avant par rapport aux laterales du mesne intervalle 
(A) que 1' assise de la place centrale (3^) par rapport & 
V assise des places laterales (3 A , 3 C ) , ce qui permet de ne 

35 pas modifier le pas entre deux rangees successives. 

5- Fauteuil multiplace Belon l'une quelconque 
des revendications 1, 2, 3 ou 4 # caracterise en ce que 
l f intervalle (A) de decalage en avant de la place unitaire 
centrale par rapport aux places laterales est d'environ 

4o 50 nm. 
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